Schnell voran mit Bus und Bahn!

Malnahmen fiir einen besseren OPNV in der Region Wiirzburg

In Zeiten des Klimawandels kommt einer Anderung der Verkehrspolitik eine entscheidende Bedeutung
zu. Der Verkehrssektor ist der einzige Sektor in Deutschland, dessen CO,-Emissionen seit 1990 nicht
zurlickgegangen sind. Wenn wir den Klimawandel stoppen wollen, miissen die Emissionen in diesem
Bereich so schnell wie mdglich massiv gesenkt werden. Dazu kommt, dass viele Stadte in Deutschland
—auch Wiirzburg — kurz vor dem Verkehrskollaps stehen. Klar ist, dass der Anteil des Autoverkehrs am
gesamten Verkehrsaufkommen drastisch reduziert werden muss. Wir streben deswegen eine
Halbierung des Autoverkehrs im ,Modal Split“* bis 2030 und eine Verdoppelung des Anteils des OPNVs
an. Klar ist aber auch, dass es in den vergangenen Jahren in Stadt und Landkreis Wiirzburg versaumt
wurde, die Grundlage fiir diesen Wandel zu legen. Stattdessen wurde das Angebot in der Stadt an
vielen Stellen verschlechtert?, im Landkreis herrscht Stillstand und eine sinnvolle Zusammenarbeit und
Abstimmung zwischen Stadt und Landkreis sucht man vergebens. Es ist Zeit fiir einen Wechsel in der
Verkehrspolitik in der Region Wiirzburg! Gemeinsam legen wir GRUNE in Stadt und Landkreis ein
Programm vor, mit dem wir in den kommenden sechs Jahren sowohl sofortige Verbesserungen
erzielen, aber auch den Grundstein fir langfristige Veranderungen in der hiesigen Verkehrsstruktur
legen wollen. Wir streben eine deutliche Verbesserung des Angebots bei Bus, StraRenbahn und
Eisenbahn an und méchten die Nutzung des OPNVs mit einer komplett neuen Tarifstruktur attraktiver
machen. Gemeinsam kdnnen Stadt und Landkreis Wiirzburg viel bewegen. Wir GRUNE packen es an!

Fiir ein besseres Angebot im OPNV!

Entscheidend fiir den Umstieg auf den OPNV ist neben niedrigen Preisen ein gutes, zuverlissiges
Angebot an Verbindungen. Wir méchten deswegen in der kommenden Legislaturperiode und dariber
hinaus folgende Verbesserungen in Stadt und Landkreis Wiirzburg erreichen.

Busverkehr

Fiir eine Verbesserung des Taktes der Busse im Landkreis Wiirzburg!

Insbesondere im Landkreis Wiirzburg ist das Angebot an Busverbindungen in vielen Orten stark
ausbaufihig.® Wir wollen fiir jeden Ort im Landkreis Wirzburg an jedem Tag der Woche einen
Stundentakt in die Stadt Wiirzburg zwischen 5 und 24 Uhr einfiihren®. Fiir kleinere Orte sollen dabei
auch intelligente Rufbussysteme zum Einsatz kommen.® In allen stadtnahen Gemeinden muss es an
Werktagen zwischen 7 und 20 Uhr einen Halbstundentakt geben. Fiir stark belastete Verbindungen
wie die Linie 14 Wirzburg-Gerbrunn halten wir einen Viertelstundentakt fiir sinnvoll. Zur Finanzierung
muss der Zuschuss des Landkreises fiir den OPNV mindestens verdoppelt werden.

1 Anteil der Verkehrsmittel nach zuriickgelegten Wegen.

2 Die StraRenbahnlinien 1, 2 und 3 werden zum Beispiel seit geraumer Zeit nicht nur am Sonntag, sondern auch
am Samstag ausgesetzt.

3 Beispielsweise gibt es vom Wiirzburger Hauptbahnhof nach Hettstadt (10 km entfernt) an jedem Sonntag
lediglich vier Busverbindungen mit angemessener Fahrzeit.

4 Siehe auch Punkt 10 der 10 Punkte der GRUNEN zur bayerischen Landtagswahl 2018: https://www.gruene-
bayern.de/10-punkte-fuer-bayern/

5 Der Takt kann auch durch eine entsprechende Anbindung der Orte an den nichsten Bahnhof der DB, an dem
eine sinnvolle Umsteigebeziehung zur Bahn bestehen muss, erfolgen.
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Fiir eine Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Landkreis und Stadt!

Oft existieren in der Stadt Wiirzburg Parallelverkehre zwischen den Buslinien des Landkreises und dem
OPNV der Stadt Wiirzburg.® Auch sind Umstiege nicht aufeinander abgestimmt. Dieses Chaos wollen
wir beenden. Die Buslinien des Landkreises konnen in Nahe der Stadtgrenze gebrochen werden, sofern
sinnvolle, reibungslose Umstiege zur StraRenbahn und zur DB geschaffen werden koénnen.
Pradestiniert sind fiir sofortige derartige MaRnahmen die Haltestellen Worthstralle, Lowenbriicke,
Blrgerbrdu, Konigsberger Stralle und ReuterstraRe sowie die DB-Halte Wiirzburg-Sid und Wirzburg-
Zell. Nach einem spéter erfolgenden Ausbau der Strafenbahn- sowie der DB-Infrastruktur kénnen
weitere Umstiegspunkte geschaffen werden. Weiterhin kdnnen — ebenfalls als SofortmalRnahme —
Buslinien sowohl der Stadt als auch des Landkreises so zusammengelegt werden, dass sie als
Tangential- und Durchmesserlinien fir eine bessere Verbindung zwischen einzelnen
Landkreisgemeinden bzw. Stadtteilen sorgen. Damit wirde auch der Wirzburger Busbahnhof
entlastet, da Wende- und Wartezeiten der Busse dort entfallen wiirden. Dartiber hinaus méchten wir
an den EinfallstraRen in die Stadt Busspuren auf Kosten von KFZ-Spuren errichten, damit die Buslinien
des Landkreises reibungslos bis an ihre Endhaltestellen fahren kénnen.

Fiir einen Ausbau der Nachtbuslinien!

Das gut funktionierende Nachtbussystem der Stadt Wiirzburg’ wollen wir auf die stadtnahen
Gemeinden im Landkreis ausdehnen.

StraRenbahn

Das Angebot im Strallenbahnverkehr wurde in den letzten Jahren kontinuierlich verschlechtert. Der
Bau der StraRenbahnlinie 6 ans Hubland verzogert sich ebenfalls seit Jahren aus nicht ersichtlichen
Grinden. Diesem Trend wollen wir entgegenwirken, denn nachgewiesenermallen kénnen mit dem
schienengebundenen OPNV die besten Umstiegsquoten vom Auto erzielt werden. Wir GRUNE wollen
deswegen das StraBenbahnnetz in der Stadt Wiirzburg deutlich erweitern und es perspektivisch auch
in den Landkreis ausdehnen. Hierflir mochten wir die groRzligige Forderung des Bundes und des
Freistaates von bis zu 90% in Anspruch nehmen.

Fur einen Ausbau des Straenbahnnetzes!

Der beschlossene Bau der Linie 6 darf nicht weiter verzogert werden, sondern das
Planfeststellungsverfahren muss zligig beendet werden und anschlieBRend sofort mit dem Bau
begonnen werden. Ebenfalls sofort méchten wir mit den Planungen fiir eine Nord-Stralenbahn
beginnen, die in zwei Asten die Stadtteile Lindleinsmiihle und Versbach, die Konversionsfliche
Faulenbergareal und das Industriegebiet an der Niirnberger StraRe erschlieRt. Bis zum Faulenbergareal
soll die Trasse gemeinsam gefiihrt werden, dann liber die Versbacher Stral3e weiter Richtung Versbach
und an der Nirnberger StraRe entlang Gber die Woéllrieder Hohe ans Hubland-Nord, wo der Ring zur
Linie 6 geschlossen werden kann. Die Planungen sollten bis spatestens 2026 abgeschlossen werden.
AnschlieBend muss mit dem Bau begonnen werden. Dartber hinaus wollen wir die Licke am
Sanderring zwischen der geplanten Linie 6 und dem bestehenden Netz durch eine Querspange
schlieRen, um so den Betrieb zu erleichtern.?

6 Die meisten Buslinien des Landkreises enden am Wiirzburger Busbahnhof. Ein eindriickliches Beispiel fiir einen
Parallelverkehr ist die Linie 521, die ab Blrgerbrau nahezu parallel zur StraRenbahnlinie 2 verlauft.

7 Pro Nacht nutzen rund 500 Fahrgéste das Angebot (https://www.wuerzburgerleben.de/2018/11/26/2-jahre-
nachtbus-positive-bilanz/), das maRgeblich von unserem Stadtratskandidaten Niklas Dehne entwickelt wurde.

8 Die Linie 4 kénnte anschlieBend statt durch die Innenstadt tiber OttostraBe — Residenz — Juliuspromenade
gefiihrt werden, um so an der Juliuspromenade sinnvolle Umsteigebeziehungen zu ermdoglichen.
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Zudem sollte das StraRenbahnnetz langfristig auch in den Landkreis ausgebaut werden. Insbesondere
der Norden und der Westen des Landkreises werden nie in den Genuss eines Anschlusses an die DB
kommen — fiir die Gber 30.000 Einwohner*innen im nordlichen und stidwestlichen Landkreis muss
deswegen ein Schienenanschluss iiber die StraBenbahn geschaffen werden.® An den Anschlussstellen
zur A7 bei Estenfeld und zur A3 bei Kist und Helmstadt/Mé&delhofen kénnen P&R-Parkhiuser errichtet
werden. Mit den P&R-Parkhdusern und Buslinien als Zubringer wiirde der gesamte nérdliche und
sidwestliche Landkreis von dem Projekt profitieren. In der kommenden Legislaturperiode wollen wir
in den entsprechenden kommunalen Gremien hierfliir Grundsatzbeschliisse erreichen und
anschlielend die Trassen flir den Bau der StraBenbahn freihalten. In diesem Zug muss auBerdem mit
der Bildung von Riicklagen fir dieses Projekt begonnen werden.

Alle Planungen fir die Erweiterung des StraRenbahnnetzes sollten gemeinsam fiir die standardisierte
Bewertung angemeldet werden, da durch die Biindelung der Projekte eine besserer Nutzen-Kosten-
Faktor der neu geplanten StraRenbahn erzielt werden kann.

Neuanschaffung von Zweirichtungsfahrzeugen

Um den in die Jahre gekommenen Fuhrpark zu erneuern, sollte die WSB klimatisierte, barrierefreie
ZweirichtungsstraRenbahnfahrzeuge anschaffen. Diese haben gegeniliber den bisher verwendeten
Einrichtungsfahrzeugen den Vorteil, dass mit ihnen einfacher auf Betriebsstorungen reagiert werden
kann. Entsprechende Weichen sollten im gesamten Strallenbahnnetz eingebaut werden.

Taktung der StraBenbahn

Im bestehenden Strallenbahnnetz in Wirzburg wollen wir einen 10-Minuten-Takt flir jede Linie
einfiihren. Durch Linientberlagerung ergibt sich ein 5-Minuten-Takt auf jedem Ast auBer Rottenbauer
und Athener Ring. Am Abend sollten die Stralenbahnen im 15-Minuten-Takt verkehren. Eine
Aussetzung von Linien am Abend, am Wochenende und in den Ferien lehnen wir ab.

Bahnverkehr

Der Bahnverkehr ist das Riickgrat des 6ffentlichen Nahverkehrs in Deutschland. Er ist leistungsfahig,
schnell und klimaschonend. Wir wollen ihn deswegen auch in der Region Wiirzburg starken: Mit einer
S-Bahn Mainfranken auf bestehenden Schienenstrecken.

Taktverbesserungen

Zuletzt wurden Taktverbesserungen der Regionalbahn auf den Linien Richtung Gemiinden und
Ochsenfurt angekiindigt. Dies ist ein richtiger erster Schritt, der aber noch lange nicht ausreicht. Wir
wollen in Zusammenarbeit mit der DB, der BEG und dem Freistaat Bayern den Takt auf allen Strecken
rund um Wirzburg bis zu den Endpunkten Lohr-Stadt, Lauda, Rothenburg, Volkach, Kitzingen und
Schweinfurt sukzessive auf einen 15-Minuten-Takt verbessern. Die Ziige sollen dabei an allen
Haltepunkten anhalten.

Mehr Bahnhalte

Unabhangig von den Taktverbesserungen miissen in der Stadt und im Landkreis Wirzburg neue
Bahnhaltepunkte gebaut werden. Heidingsfeld-Ost und Heidingsfeld-West sind schon in Planung — wir
brauchen aber viel mehr! An allen Haltepunkten in der Stadt Wirzburg missen sinnvolle

9 Eine mégliche Linienfiilhrung wére: Kiirnach — Estenfeld — Wiirzburg — Héchberg, ab da dann ein Ast (ber
Eisingen/Erbachshof nach Kist zur A3 und ein weiterer Gber Waldbuttelorunn — Madelhofen — RoBbrunn nach
Uettingen. In einer letzten Ausbaustufe ware auch ein Anschluss Marktheidenfelds denkbar.



Umsteigebeziehungen zu StralRenbahn- und Busverkehr geschaffen werden. Konkret wollen wir im
Stadtgebiet Haltepunkte an folgenden Stellen errichten: Sanderau/Konigsberger StraRel®, Wéllrieder
Héhe!! und Faulenbergkaserne®?. Den Haltepunkt Wiirzburg-Zell wollen wir ertiichtigen und fiir eine
bessere Verknlpfung mit dem Busverkehr einen Zugang zur Rothofbriicke schaffen. Auch die
Gemeinden Erlabrunn, Randersacker und Eibelstadt wollen wir ans Bahnnetz anbinden. Hierzu missen
auf der jeweils gegenliiberliegenden Mainseite, wo die Bahngleise liegen, Haltepunkte geschaffen und
Rad- und FuRgangerbriicken iber den Main gebaut werden. An den neuen Haltepunkten kdnnen auch
P&R-Stellplatze fir Autos und Fahrrdder errichtet werden.

Haltestellen und Verkniipfung der Mobilitatstrager

Zu einem guten OPNV-Angebot gehéren auch attraktive Wartebereiche und Abstellplitze. Deshalb
wollen wir an allen Haltestellen einen beleuchteten und wettergeschiitzten Sitzbereich mit WLAN
sowie einer Anzeige der nachsten Abfahrten. AuRerdem wollen wir in Stadt wie Landkreis Gberdachte,
sichere Fahrradabstellmoglichkeiten und SchlieRfacher an allen wichtigen Haltestellen und
Bahnhaltepunkten, um die kombinierte Nutzung von Fahrrad und OPNV zu férdern. Bahnhofe,
wichtige StraRenbahnhaltestellen und wichtige Bushaltestellen in Stadt und Landkreis wollen wir zu
Mobilitatsstationen ausbauen, mit der Moglichkeit, dort Fahrrader, Lastenrader und (Elektro)-Autos
leihen zu kénnen (Carsharing).

Flr ein verbessertes Tarifsystem!

Unser Tarifsystem ist unflexibel und kompliziert, undurchsichtig und schwer verstindlich®® sowie
unattraktiv und teuer. Wir wollen deswegen ein neues Tarifsystem fiir die Region Wiirzburg etablieren.

Pramissen eines neuen Tarifs fiir die Region
Intuitiv und flexibel nutzbar - klar und unkompliziert — glinstiger:

e Deutlich giinstiger als bisher und immer giinstiger als mit dem Auto.™

e Verlasslich ans Ziel kommen: Mobilitdtsgarantie bei Verspatungen, Ausfillen oder
Anschlussbriichen.®

o Deutlich einfacher: Abschaffung der Waben, Zonen, Stadttarife und sonstiger komplizierter
Tarifstruktur — ein Verbund, ein Preis.

e Verlasslich glinstig: keine Tariferhéhungen mehr fir mind. 10 Jahre.

e  Flexibel und intuitiv nutzbar: nur noch vier zeitbasierte Tarife: 2 Stunden, 24 Stunden, 1 Monat,
1 Jahr unabhangig von der Fahrtstrecke oder dem Verkehrsmittel.

Wir wollen den Einstieg ins Biirger*innenticket, daher wird der OPNV fiir

10 Umstieg zu den StraBenbahnlinien 1 und 4.

11 Umstieg zur StraRenbahnlinie 6. Somit wire man von Schweinfurt und Kitzingen kommend in Rekordzeit an
der Universitdat am Hubland.

12 Umstieg zur NordstraRenbahn.

13 Wabenkappungsgrenze, GroBwabe, Stadttarife, Mitnahmeregelung und diverse Zeitkarten machen den Kauf
von Tickets duferst unibersichtlich.

14 Glnstiger als die ,,gefiihlten” PKW-Kosten (Benzin und Parkgebiihren).

15 Bei Verspatungen oder verpassten Anschliissen und dadurch verldngerter Fahrzeit, kann ab

einer Verspatung von 15 Minuten ein Taxi in Anspruch genommen werden. Eine dhnliche

Mobilitatsgarantie gibt es in vielen deutschen Verkehrsverbiinden, auch bei unseren Nachbarn

RMV (Frankfurt) und VRN (nérdliches BW).



a) bestimmte Gruppen stark vergiinstigt oder kostenfrei

Kinder und Jugendliche bis 18 kostenfrei.

Studierende wie bisher tiber das Semesterticket.

Schiler tiber 18 sowie Azubis dhnlich wie Semesterticket.

Behinderte wie bisher mit best. Merkzeichen kostenfrei.

Ab 65 Jahre auf Lebenszeit kostenfrei bei dauerhafter Abgabe!® des Fiihrerscheins.'’
Beschaftigte der im Verbund beteiligten Landkreise bzw. deren Eigengesellschaften erhalten
kostenfreie Jahrestickets.®

Perspektivisch ebenso fur Beschéftigte von Bund und Land mit Wohnsitz/Arbeitsplatz im
Verbundgebiet (entsprechende Vereinbarungen notwendig).

Stadt und Landkreis streben Rahmenvertrage mit groflen Arbeitgebern an (,betriebliches
Mobilitatsmanagement”), deren Ziel ein fir alle Arbeitnehmer*innen ausgegebenes und fir
diese moglichst kostenfreies Job-Ticket ist; Anreizprogramm fiir Arbeitgeber*innen.
Einfihrung eines regionalen Tourist*innentickets.?

Dartiber hinaus wollen wir folgende Moglichkeiten schaffen:

Kostenlose Mitnahme von je einem Haustier oder Fahrrad bei allen Fahrscheinen.

Wir wollen die Menschen zum Umstieg bewegen. Daher setzen wir auf

b) zeitweilig kostenfreie Angebote?®

Neubiirger*innenticket: 3 Monate kostenfreier OPNV + Mobilititsberatung bei Wohnumzug
Familiengriindungsticket: 1 Jahr kostenfreier OPNV + Mobilitdtsberatung fiir Eltern bei Geburt
eines Kindes; alt.: Kostenfreie OPNV-Nutzung wihrend ,Elternzeit”

Abwrackticket: 1 Jahr kostenfreier OPNV bei nachweislicher dauerhafter Abschaffung eines
PKW?2

Wir wollen allen einen einfachen Zugang zum OPNV bieten. Daher haben wir ein attraktives Angebot

auch

c) fiir alle anderen:

2 Stunden =2 Euro

24 Stunden = 4 Euro (Gruppe bis 5 Pers. = 8 Euro)

1 Monat = 25 Euro VVM-weit (Regiokarte Mainfranken??)
1 Jahr = 250 Euro VVM-weit (Regiokarte Mainfranken)

16 Epenfalls sollten alle Personen ab 65, die nie einen Fiihrerschein besessen haben, ein solches Ticket erhalten.
17 Gibt es versuchsweise in einigen Stiadten, zuletzt von der CSU in Miinchen gefordert.

18 y/gl. Hessen und Baden-Wiirttemberg fiir Landesbeschiftigte.

19 Uber die Kurtaxe; gibt es in vielen Regionen in Deutschland; vgl. etwa KONUS-Ticket im
Schwarzwald.

20 hasiert auf der Erkenntnis, dass sich Mobilititsverhalten am leichtesten beeinflussen lisst, wenn
Menschen den Wohnort oder Arbeitsplatz wechseln oder wenn Kinder in den Haushalt kommen.
21 Gibt es z.B. in Briissel: http://www.prime-bruxellair.oe/prime.php (franzésisch oder
niederldndisch).

22 Freiburg: ,Regiokarte Freiburg” seit 1984; giinstige Jahreskarte fiir den gesamten Verbundraum,
trug maRgeblich zum Erfolg des OPNV in Freiburg bei.



Wir wollen Schritt fir Schritt erreichen, dass keine Papierfahrscheine und Monatsmarken mehr
verkauft werden, sondern stattdessen moderne Chipkarten, und die Nutzung von Handytickets einfach
und bequem ermdglichen.



